o Mediterranew

'HE FIRST ITALEAN VA SINCE 1996

Tutorial per la validazione di voli effettuati on-line

-V. 3.0 del 01 Febb. 2010-

Questo tutorial é stato ricompilato dalla sua precedente ed obsoleta versione (1.0)
per i componenti dello Staff e High Staff della sezione Medit on-line. Lo scopo
principale € di consentire ad ognuno di poter validare i voli ai piloti seguendo un
metro di valutazione oggettivo per stabilire la validita di un volo on-line.

Con l'introduzione di MEDACARS é venuta meno la mediazione dello
Scarrafone e, dunque, il VAS diviene un ente autonomo, separato dagli
Hubs Mediterranea, ed affidato alla gestione dei validatori preposti.
Di conseguenza, le parti evidenziate in grigio non dovranno essere tenute
in considerazione.

Aprendo un Pirep abbiamo una serie di dati:

Mediterranea Airlines Flights Validation System

Pirep N°.-7843 of Ruggero Osto|
TVAD T4 179945

Callsign:MEDI7 Departure:LIN.
Type :|FR Anival:EGSE
Aircraft;73g Alternative:EGEVY
Fuel: 11827 Lbs Landed:EGZE
Flight N:WMARRA4 14 TAS:420
Distance:586 (nm) FL o1 ALT:540
L~ Mediterranea Airlines own datas.
Inserire una X per inviare all
Hiih
Inserire una X per inviare all
Award 4
Indicare la matricola (se
\ diversa dal callsian)

IMMAGINE 01
Nella prima parte, i campi che ci interessano maggiormente sono:
- Il numero del pirep;
- La matricola del pilota;
- 1l codice dell'aereo;
- 1l N. Volo;
- Gli aeroporti di partenza e di arrivo;
- Il livello di Volo
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Per quanto riguarda il codice del volo, questo € rappresentato dal codice della
timetable (Es. MARR4414; MAVT0002, ecc...) oppure da LIBERO se si tratta di un
volo non presente in timetable.

NOTA BENE: Nel caso di voli a piu tratte, il codice volo avra in meno le due lettere
iniziali “MA” ( Es. VTOO03A; RRxxxxB) per motivi di limitazione imposti dal campo
del PIREP (Massimo 8 Caratteri)

Dhate & Times: [ Lse always UTE times. )
Date:03/082007 (dimdyeyyyd En routes1 h-43 min
Takef: 12H 12 min Land: 13 h. 55 min

Rnulg--'—lh-'U S0 EAGEN LESE MELLE LIMT2S DL LHET BRY LINMTES
KOPER UY3Te VESAN LILETS DET ETAR EGSE

IMMAGINE 02

In questa sezione del PIREP (sotto “Mediterranea Own datas”) abbiamo altre
informazioni riguardo il volo.

- Data (Date);

- Tempo di volo (En Route);
- Orario decollo (TakeOff);

- Orario Land (Land);

- Rotta e Commenti (Route).

Al di sotto di questa sezione (il cui funzionamento € abbastanza comprensibile)
abbiamo il cuore di tutto il sistema: Il “Check system”. Qui abbiamo i dati che ci
permettono di stabilire se il volo on-line é valido.



Check System

Diate Oa0e2007
glee O O308,2007

12012 0003852007 121200

12:55:00

Land } 355100

otatus Farding

Netwaork Information
Callsign MEDOT| and Id 179948,
i_'iliu:I here In chieck with flight fracker
|Ciclnen1iun | Discanection

Do you want to send an email to the pilot??.

(C) Y es 8 o

“ahdatar Camments;

| Walidate | NotAccept |

IMMAGINE 03

In particolare dobbiamo verificare 3 cose:
- La Data;
- Gli orari;
- la traccia del volo (tracker);
- Le connessioni e disconnessioni.

Nel caso specifico non esiste traccia della connessione. In questo caso, o il pilota ha
sbagliato la data del volo (dunque si puo invitarlo a modificare il report) oppure c'eé
qualche disfunzione sui server (questo capita abbastanza raramente, ma qualche
volta capita), oppure ancora (come in questo caso) il pilota ha sbagliato ad inserire
qualche dato in IVAP e la traccia € venuta spezzata.

Per verificare, basta aprire il Tracker e selezionare la data del volo che ci interessa;
di conseguenza, si nota che il volo risulta eseguito regolarmente in tale data con
callsign MEDO71, ma diviso in due tratte, in quanto c’é stato un errore di digitazione
nell’aeroporto di arrivo (EGGS in luogo di EGSS) non notato dal controllore di Sestri
in partenza durante la clearance.



01082007 0730 MEDOT
01052007 0735 MEDOT
0102007 0740 MEDOT
01052007 0745 MEDOT
01082007 0750 MEDOT
01052007 0755 MEDOT
01082007 0300 MEDOT

030520071320 MEDOT
030820071325 MEDOT
030520071330 MEDOT
03020071333 MEDOT
030520071340 MEDOT
030820071345 MEDOT

03052007 1350 MEDOT
030520071355 MEDOT
030520071400 MEDOT
03052007 1405 MEDOT
3082007 141 0 REDOT
03052007141 3 MEDOT
030520071420 MEDOT
03052007 1425 MEDOT
D305 2007 1430 MEDOT
0305200714535 MEDOT
030520071440 MEDOT
03052007 1445 MEDOT

T MDE2M-SDGERTAWYIC LIRF-LI
TMCE2M-SDERTAWYIC LIRF-LIMJ
1MDG2m-SDGERTAA T LIRE-LI.
1D 2M-SDGERETAWYIC. LIRF-LIMJ
1 MDE2M-SDGRETAWYIC LIRF-LIM.
1 MADE2M-SDERTAWYIC LIRF-LIMJ
1MDS2M-SDGERTAWA T LIRF-LI.

187 58M-SDGERTWY I
18T 38M-SDGERTAWY I
187 538M-S0ERTWY I
187 38M-SDGRTWY
187 38M-SDERTWY I
187 38M-SDGERTWY I

187 538M-SDERTAWYIC
187 38M-SDGERTWNY IC
187 38M-SDERTWY IC
187 58M-5SDERTAWYIC
187 358M-SDERTWY I
187 38M-SDGERTWY IC
187 38M-SDERTWYIC
187 538M-SDERTWY I
1BT35M-SDERTW YA
187 538M-SDGERTWY I
1 BT 38M-SDERTWY IC
187 538M-5SDGERTWY I

LIMJ-EGES
LIMJ-EGEE
LM J-EGES
LImJ-EGEE
LIMJ-EGES
LIMJ-EGES

420485 11.0158
42527 105313
43.0497 101345
43.4595 9.539599
437975 957747
441121 9.25409
443612 9.07162

96057 2.33034
nl:1564 2.1 2669
n0 6285 1 6FE3G6
01.0455 1.03929

b1.89711 06052

28033 429 288
28036 431 290
27725 429 290
17213 282 216
11122 275 229
7833 286 252
3443 163 1354

11539 348 287
24032 415 294
238 428 271
IN07 423 252
34290 420 245
34290 405 236

34290 415 243
F5290 413 236
34239 407 235
34290 411 239
34290 414 242
34290 411 239
34290 413 247
34287 409 2357
34262 404 2352
34281 403 236

01 4638 0600935 23477 421 272

10219 251 212

030820071450 MEDOTY 1 /BT 38M-SDERETWIC 51.9249 0294519 1081 121 119
Select a leq from above if you wish to plot the route as flown. Traccia
spezzata

Scrpt idea and written by Ingo Richard! (128531) for www ivao. aero
IMMAGINE 04

Teoricamente (come vedremo in seguito) il volo non sarebbe valido, ma per questa
volta lo validiamo avvisando il pilota. Per avvisarlo ed inviargli una mail in
automatico, basta scrivere un messaggio nella sezione

(Immagine 03), cliccare su “YES” alla domanda “Do you want to send an email to
pilot??”, e cliccare sul tasto “Validate”

A volte pu0, invece, capitare (sempre raramente) che esistano i dati della
connessione e non esista la traccia del volo sul flight tracker. In questo caso, come
avviene in IVAQ, ci si basa solo sul tempo di connessione.




Il Tracker

Prima di dissertare sulle regole che regolano la validita di un volo su IVAO, € bene
conoscere cosa sia il tracker di IVAO e da cosa sia composto. Iniziamo proprio con

la schermata che ci appare cliccando sull’apposito link del pirep:

IVAQ Flight Tracker V3.0

[Movements from 1-JUL-2007 on |

;mn: 179345

I Callsign: \MEDO71

| | pate (vymmMDD):

| Leg (ARAA-ZZZZ):

|| Search || Reset |

Date & Time

Callsign Aireraft

Leg Lat Lon

Al G5 elAS

072007 0630 MEDOT
1072007 0635 MEDOTT
072007 0640 MEDDT1
10772007 0645 MEDOT1
F107i2007 0630 MEDOT1
1072007 0655 MEDOTT
F107/2007 0700 MEDOT1
072007 0705 MEDOT1
F107i2007 0710 MEDOT1
FOT2007 0715 MEDOTY
310772007 0720 MEDOT1
3072007 0725 MEDOT1
310772007 0730 MEDOT1
31072007 0735 MEDOTY
10772007 0740 MEDOT1
1072007 0745 MEDOT1
1072007 0750 MEDOT1
FHO7I2007 0735 MEDOT1
10772007 0500 MEDOT1
310772007 0805 MEDOT1
072007 0810 MEDOT1
310772007 0815 MEDOT1
FO72007 0520 MEDOT1

1ET3EM-SDERTWYC
1B73EM-SDERTWYC
1ETSEM-SDERTAYC
VBT 3EM-SDERTWYC
VBT SEM-SDERTWYC
1BTIEM-SDERTVWYC
BT 3EM-SDERTAY T
LBTEEM-SDERTVWYIC
1ET3EM-SDERTWYC
BT 3EM-SDERTVYC
1B7EEM-SDGERTVYC
VBT SEM-SDERTY I
1ETSEM-SDERTVYC
1BET3EM-SDERTYC
1B73EM-SDERTIAY T
VBT SEM-SDERTYC
1BT3EM-SDERTWY/C
BT 3EM-SDERTVY T
TBF3EM-SDERTWY T
BT SEM-SDERTVYC
1BT3EM-SDERTWY/C
BT SEM-SDERTYY T
1ETSEM-SDERTWYC

UKBB-LIRF 504054 30 9161
UKBB-LIRF 504078 30,3857
UKBB-LIRF 504332 293463
UKBB-LIRF 04429 28824

UKBB-LIRF 503033 27 7352
UKBB-LIRF 501545 269354
UKBB-LIRF 499419 26 166

UKBB-LIRF 49.7044 25 35894
UKBB-LIRF 494571 24 6033
UKBB-LIRF 49 2108 235494
UKBB-LIRF 459573 23,0909
UKBB-LIRF 485272 225445
UKBB-LIRF 452265 21 8604
UKBB-LIRF 480373 21 1114
UKBB-LIRF 47.8108 203915
UKBB-LIRF 47 5696 196713
UKBB-LIRF 47 2751 189942
UKBB-LIRF 468307 184103
UKBB-LIRF 464588 17,8679
UKBB-LIRF 46.0141 17 3245
UKBB-LIRF 43 4965 16.909

UKBB-LIRF 44 9354 16 4355
UKBB-LIRF 44 4841 1:3.9672

451 232 M4
17124 359 266
26235 413 281
32816 420 255
34043 385 224
34043 388 217
34037 389 218
34014 405 237
4041 385 227
34039 357 226
34052 398 227
4082 411 240
34086 390 219
4112 3835 214
34113 387 216
4115 354 223
34120 396 225
G472 406 235
34172 420 249
34169 421 250
34152 431 260
54048 436 265
33964 443 273

Come da Immagine, la schermata che si apre persenta:

- Data dei movimenti;

Callsign utilizzato;

Si scende e si
hanno altre
tracce

- Leg del volo.

Siccome il tracker non viene utilizzato solo da Mediterranea, ma anche da altre VAs
e dalla stessa IVAO, il suo database (un po’ come quello di MEDGEST... Solo che lui
lo fa in automatico) periodicamente (ogni due tre mesi) viene resettato e
compattato affinché rimanga snello e funzionale, nonostante la grandissima
quantita di dati che immagazzina giornalmente. Per questo i validatori vengono
avvisati tramite l'intestazione contenenete la data dei movimenti da “dd-mmm-yyyy

on-.

Per questo motivo, i pireps vanno validati con una certa rapidita, anche perche,
come € gia capitato in passato, il tracker pud essere resettato senza preavviso e
tutti i pireps in pending andrebbero validati “sulla fiducia”, in quanto non si
disporrebbe di alcun dato oggettivo su cui basare la validazione.

Al di sotto della data dei movimenti, abbiamo VID, callsign, data del volo e Leg,
raggruppati in un comodo filtro che, all'inserimento dei dati corretti, filtra tutti i
risultati presenti nella pagina. Nella stessa sono presenti tutti i voli a partire dalla
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data fornita sull’'intestazione ed ordinati a partire da quella data sino a giungere al
piu recente. Dunque, i voli piu recenti si trovano verso il fondo pagina.

Cliccando sul LEG desiderato, il collegamento ipertestuale, ci portera ad una pagina
simile correlata al volo selezionato.

vin:[179948 ._-i ) ‘I]ate (vvmmoD): 070803 | ‘Leg (AAAAzZzZ): LIMJEGSS ]I‘ Search || Reset ‘
Date & Time  Callsign Aircraft Leg Lat Lon Alt G5 elAS
— ——

03082007 1330 MEDO71  1/B738M-SDGRTANYIC LIMJ-EGES 47.0248 360073 34290 415 243
030872007 1323 MEDOVY  1/B738M-SDGRTWYIC LIMI-EGES 47 3769 4 93655 35290 413 236
0208/2007 1400 MEDOTT  1/B738M-SDERTWYIC LIMJ-EGSS 47 7BES 432695 34280 407 235
03/08/2007 1405 MEDO71  1BE73EM-SDGRTAWYIC LIMI-EGESS 481535 370803 34290 411 239
03082007 1410 MEDOTY 1/B738M-SDGRTANIC LIMJ-EGSS 455899 31786 34250 414 242
030812007 1415 MEDO7Y  1/B738M-SDGRTWYIC LIMJ-EGSS 49.1003 2.78859 34290 411 239
03/08/2007 1420 MEDOT  1/BE73EM-SDGRTAYIC LIMI-EGESS 49 B0S7 238054 34200 419 247
03082007 1425 MEDO71  1BE73EM-SDGERTAYIC LIMI-EGES 501564 212668 34287 409 237
03082007 1430 MEDO7Y  1/B738M-SDERTAYIC LIMI-EGSS 50 6283 1 67636 34262 404 232
020872007 1435 MEDOTT  1/B738M-SDGRTWYIC LIMI-EGES 51.0488 1.08928 34281 408 236
03/08/2007 1440 MEDO71  1/B738M-SDGRTAYIC LIMI-EGES 51 4639 0600958 23477 421 272
O308/2007 1445 MEDOT  1/EFIEM-SDERTANIC LIMI-EGSS 51 8711 06052 10218 251 212
0308/2007 1430 MEDO7Y  1/B738M-SDERTWYIC LIMI-EGSS 51.9249 0294519 1081 121 113

Tale pagina, contiene i dati essenziali per la validazione di un volo e la

determinazione di quanto tempo di disconnessione si € avuto durante il volo.
Passando in rassegna i dati abbiamo:

- Date and time

- Callsign

- Aircraft

- Leg

- Latitudine e longitudine
- Altitudine

- elAsS
Analizzando tali dati possiamo evincere che:

» Il campo “Date and Time” ci indica progressivamente (a battute di 10
minuti I'una) la data in cui il volo si sta svolgendo e l'orario UTC;

» il campo “Callsign” ci indica il callsign utilizzato in quel momento;

» il campo “Aircraft”, invece, ci indica:1/B738/M/-SD... Analizziamo questa
“espressione”.

- 1= Numero di velivoli coinvolti nel volo (il classico 1 che si inserisce
nel FP di IVAP);
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- B738= Tipo di aereo;
- M= CAT. Dell’'aereo (L-Light; M-Medium; H-Heavy)
- SDRC...=Equipaggiamenti di bordo.

» Il campo “Leg” ci indica la tratta;

» | campi “Lat e Long” ci indicano la latitudine e longitudine dell’aereo in quella
data battuta;

» Il campo “Alt” indica la altitudine dell’aereo in quella data battuta;

\4

Il campo “GS” indica la Ground Speed in quella data battuta;

» 1l campo “elAS” indica la True Airspeed in quella data battuta.

Nota: Se i campi “GS” e/o “elAS” sono marcati in colore rosso, o sono anormali,
significa che ci e stata un’accelerazione della velocita di simulazione al di sopra dei
2x (Se il volo é stato effettuato con il Concorde cfr. anche appendice 3).

Infine nel riquadro nero c’é la rappresentazione grafica delle battute del tracker. In
poche parole, viene rappresentato graficamente cio che é riportato sopra come
semplici numeri. Infatti sono presenti le battute (i quadratini con l'orario), gli
aeroporti di decollo e atterraggio e la Matricola del pilota.

Quando un volo non é valido?

Ecco la domanda che fanno tutti i piloti e che rende il mestiere di validatore uno dei
piu malfamati ( =)) ) che vi siano sulla rete: “Perché il mio volo non & stato
validato?”

Ecco le risposte:

- Un volo non ¢ valido se gli aeroporti di decollo e di atterraggio ed altri dati
essenziali non sono indicati correttamente rispetto al tracker.

In questi casi si pud semplicemente non convalidare il volo invitando il pilota a
modificare il report. Nel caso invece in cui il pilota riporta dei dati sbagliati (tipo un
codice volo sbagliato o un orario sbagliato della timetable), se ce ne accorgiamo
glielo possiamo segnalare invitandolo a corrggere il PIREP,

Inoltre non devono essere validati voli in cui:

1. Non si & usato un callsign Mediterranea (MED)

2. 1l tempo di volo & superiore al tempo di connessione (utilizzo di
velocita superiori a 1X non consentite in 1IVAO)

3. Si & rimasti disconnessi per pit di 20 minuti durante il volo.



Nell'ultimo caso ci pud essere stata una disconnessione a causa di un crash, di un
blackout o di un problema sui server di IVAO, tuttavia, se il pilota & presente, 20
minuti sono generalmente sufficienti per riconnettersi e riprendere il volo. Del resto
questo é il criterio che utilizzano tutti i validatori di IVAO.

Come distinguere una disconnessione da una disfunzione del tracker

Il Flight Tracker € uno strumento abbastanza sofisticato, (forse anche troppo) e
talvolta pud entrare nel pallone e far dannare i poveri validatori, perdendo qualche
colpo o addirittura mancando del tutto. Del resto il motivo € abbastanza chiaro: si
tratta di un programma che in certi momenti potrebbe non essere in funzione per i
piu svariati motivi e di conseguenza non compiere le normali registrazioni che
avvengono di norma ogni 10 minuti. Possiamo comunque utilizzare i dati della
connessione in caso di backuout da parte del Tracker.

Forse ora puo apparire ovvio come distinguere una reale disconnessione da una
mancanza di dati sulla traccia del volo dovuta ad una disfunzione del Flight Tracker,
ma analizziamo attentamente ogni possibilita:

Nel primo caso vediamo che il Flight Tracker registra un "buco" tra le 10.50 e le
11.40

13112005 1000 MED146 - MADS0M-SORY IS MbdX-MPTO 1953796 -99.1525 10134 269 22§
13112005 1010 MED146  mADE0M-SORY A M X-MPTO 15.5296 -93.5913 28937 396 23°
131172005 1020 MED146 - MDS0M-SORY I MMMX-MPTO 177541 97 6281 28592 455 310
13112005 1030 MEDT46 - MADE0M-SORYIC MdX-MPTO 169216 -96.5829 28734 462 313
13112005 1040 MED146 - MADS0M-SORNY A MMX-MPTO 16,3311 -85.3693 28681 462 313
13112005 EE&MED*I 46 - MDSOM-SDEYIC MME-MPTD 162176 -94 5191 28669 455 514
1311020035 1140 MED1 46~ MD3OM-SDRYIC MMMME-MPTO 12 4123 -83.02535 29651 407 258
131152005 1150 MED1 46~ MADS0M-SORY A M -WPTO 121108 -58.4395 26851 246 117
13112005 1200 MED146 - mDS0M-SDRYIC M -MPTO 11583 -57 424 28836 436 28°
13112005 1210 MED146 - MADE0M-SORNY U Mt X-MPTO 110391 -56.3351 28932 440 233
13112005 1220 MED1 46 ~ MADSOM-SORYIC M -MPTO 1046808 -55.2609 29016 439 293
13112005 1230 MED146 - mDS0M-SORYIC MdX-MPTO 987573 -54 2057 20016 440 254
13112005 1240 MED146 - MADS0M-SORNYEC M X-MPTO 962586 -52.9344 25574 444 239
13112005 1250 MED146 < MDS0M-SORYIC MiX-MPTO 930935 -51.8368 28970 447 302
13112005 1300 MED146 - MADE0M-SORYIC MX-MPTO 59311  -50.5296 28547 430 307
131152005 1310 MED146  ~ MADS0M-SORY S MMX-MPTO 581917 -79.538 9956 . 277 233
13112005 1320 MED146  ©MDS0M-SDRY IS MMX-MPTO 900557 -79.4152 1002 146 143
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Andando a vedere sui dati della connessione vediamo che in data 13/11 c'é stata
effettivamente una disconnessione alle 10:53 e che il volo & continuato off-line fino
alle 11:32. 1l volo quindi non € valido. In questo caso, tuttavia, trattandosi di un
volo lungo, essendo superato il limite di meno di 10 minuti si potrebbe chiudere un
occhio invitando il pilota a prestare piu attenzione la prossima volta.

Netwaork Information
Callsign MED146 and ld 168708.
Click here to check with flight tracker
Conection Disconection

MEDT 46 144172005 19:42:00 | 145112005 21:04:53
MEDT 46 14172005 17:01:47 [ 14112005 17:33:26
MEDT 46

MEDT A6 1312005 14:00:29 | 135112005 16:13:31
MEDT 46 131172005 13:38:51 | 13/11,2005 13:53:45
MEDT A6 1312005 11:32:42 [ 13£11,2005 13:25:38
MEDT 46 1341172005 09:50:11 | 135112005 10:53:18

Anche nel secondo caso vediamo un buco tra le 21:10 e le 21:40

Date & Time  Callsign Aircraft Leg Lat Lon AR G5 elAs

13112005 2110 MED146  1MDE0M-SDREYC LIRF-LIMF 421274 11 3466 23992 334 243
154172005 2140 MED146 1 MDS0M-SDRYAC LIRF-LIMF 44 4847 550419 273092 419 282
151142005 2150 MEDT46 1 MDE0M-SDRYIC LIRF-LIMF 44 599 741671 6023 214 194

IRF(MED146)

fallinarain.

Perd se andiamo a vedere i dati della connessione vediamo che non ci sono

interruzioni tra le 20:15 e le 22:03 quindi il volo & valido a tutti gli effetti
nonostante la disfunzione del Flight Tracker.

A questo punto si & in possesso delle nozioni fondamentali per la comprensione dei

pireps e del tracker, e la validazione dei voli on line effettuati su IVAN

(International Virtual Aviation Network). In appendice verranno riportate le tecniche

di validazione “avanzate” e eventuali suggerimenti per fugare dubbi di ogni sorta.
Tecniche di validazione:
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Regolamento di 1IVAO
(Appedice 1)

= All legs MUST be flown
online, with real weather.

e ATC guidance is not

Come indicazione si riporta integralmente il regolamento dei tour di IVAO.

= Please pay attention to
your flight plans. Flight plans
with wrong departure/arrival

necessary all the way airfields will NOT be accepted.

* Please make sure the
aircraft you choose is suitable (
take care of the runway length ).

e Flights must be flown in
realtime mode (1x sim rate. No
accelerated mode allowed).
Concorde or other supersonic a/c
are also forbidden !

< Remember to report
legs in UTC time.

e A maximum
disconnection of 15/20 minutes
will be accepted due to FS or PC
crash reasons.

Tecniche di validazione:
—Check orari di decollo e land-
(Appedice 2)

Passiamo ora a speigare come si controllano gli orari riportati in un pirep rispetto a
quelli riportati sul tracker. Come sappiamo, il mondo dell’aviazione civile e militare
€ governato da varie leggi e regole, ed una di queste, forse la pit fondamentale, ¢ il
formato degli orari. In IVAO, come nel resto del mondo simulato, il formato
privilegiato €& il formato UTC (Universal Time Coordinated). Come andremo a
vedere, sia per la validazione di voli tratti dalla TT che liberi, gli orari dovranno
essere sempre esperssi in formato UTC al fine di avere una certa uniformita di
informazioni.

Ora, abbiamo tutte le nozioni per capire da cosa sia composto un pirep, quando puo
essere validato e quando non, ma manca quel lavoro di finissimo “labor limae” che
ci consente di capire se i piloti “barano” aggiungendosi qualche minuto in piu alle
loro ore di volo. Partiamo dal caso in cui il volo & tratto da TT, e quindi deve
rispettare un tale orario. Ora, noi sappiamo che, in questi casi, il volo va volato con
la data di FS sincronizzata secondo TT, e il pirep andra compilato di conseguenza.
Sin qui tutto Ok... Ma, quando noi poveri validatori andiamo a controllare il tracker,
abbiamo una bella sorpresa... Infatti, I'orario del tracker, differisce completamente
da quello riportato nel pilota dal pirep... Dunque, come fare?

Semplice.

Si apre il Flight tracker in un’altra finestra (o scheda) e ci si posiziona sul volo in
questione. Si contano le battute del tracker e si vede quanto tempo €& stato
connesso, aggiungendo 5 minuti per il taxi in partenza e 5 per il taxi in arrivo.

Se tale orario corrisponde con quello riportato dal pilota (minuto piu minuto meno)
e valido, altrimenti si invita il pilota a risistemare gli orari di T/o0 o LND, oppure si
respinge.

Invece, per i voli in tempo reale, I'orario di decollo e atterraggio +10 minuti (5 taxi
partenza e taxi arrivo) devono corrispondere con orari riportati dal pilota. Inoltre,
piccola chicca, gli orari del “Check system” saranno evidenziati in questo modo se
tutto & corretto:
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Taked: 10 H 8 rmin Land: 11 b, 7 min

ROk UpEsS CH| UILE1Z2 AN LILEE2 EMILY LZ304 DOGUS

Route! ) 595 TORND
Check System
Diate O4d/052007
Take Off
Land
status Fending
Network liiformation
Callsign MED1046 and 1d 179750,
Click here to check with fight tracker
Conection Lizcanact|
NMED104E
WMED 045 040872007 08:54 50 |04/B82007 084927
MED | 045 O4/08/2007 O:63:26  |O4/068/2007 D8:54:45
MED 048 O4DEL007 07:07:35 | 04052007 083954
MED (G O3/05/2007 12:15:41  [03082007 125624
Tecniche di validazione:
—Traccia Radar per voli “supersonici”-
(Appedice 3)
Di solito, il tracker di IVAO e capace di avvisare il validatore sei il pilota ha

accelerato la velocita di simulazione rendendo visibile “a colpo d’occhio” (elAS
colorata in rosso) le battute in cui la elAS esce fuori dai valori normali a causa di un
accelerazione al di sopra dell’ 1x (velocita reale). Inoltre, in IVAO, vige la regola
(solo nei tours) di non utilizzare un’accelerazione di velocita e tantomeno velocita
velocita supersoniche. In virtu di questo, in caso di velocita al di sopra di Mach 0.83
circa, il tracker inizia a batter in rosso la elAS dell’intera traccia sino al riprsitino
della normale velocita.

Come é noto, recentemente Mediterranea ha acquisito nella sua flotta Long Range
un Concorde (IATA SSC), il quale e in grado di raggiungere la ragguardevole
velocita di Mach 2.0 e collegare i due lati del’oceano Atlantico in circa tre ore e
mezzo. A questo punto sorge la domanda... Come reagisce il tracker di IVAO?

Semplice, come da Immagine:
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291172007 0310 MEDOTS
291172007 0315 MEDOTI
291172007 0320 MEDOTI
291172007 0825 MEDOTI
294172007 05830 MEDOTS
291102007 0335 MEDOTI
291172007 0340 MEDOTI
291172007 0345 MEDOTI
294152007 0850 MEDOTS
291152007 0355 MEDOTI
291172007 0300 MEDOTI
291172007 0905 MEDOTS
294152007 0910 MEDOTS
29112007 0315 MEDOTI
291172007 0920 MEDOTI
291172007 0925 MEDOTI
291172007 0930 MEDOTS
291172007 0335 MEDOTI
291172007 0340 MEDOTI
291172007 0945 MEDOTS
294152007 0950 MEDOTS
291172007 0355 MEDOTI
291172007 1000 MEDOTI
291102007 1005 MEDOTS
294152007 1010 MEDOTS
291102007 1015 MEDOTI
291102007 1020 MEDOTI
291172007 1025 MEDOTS
294152007 1030 MEDOTS
29112007 1035 MEDOTI
29112007 1040 MEDDTI
2911072007 1045 MEDOTS
294172007 1050 MEDOTS
291152007 1055 MEDOTI
291172007 1100 MEDOTI
291172007 1105 MEDOTS

TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-HJFK 49.0229 1.83165

TICONCH-SDEGRTYIZ LFPG-KJUFK 491247 0.934402
TICONMCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 49.4345 0161615
TICONCH-SDEGRTYC LFPG-HJIFK 495679 -0.724531
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 501775 -1 85753
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-HJFK 43,7325 -3.74:3:58
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KHJFK 43 46595 -6.00359
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-HJFK 49.5395 -5.5517

TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK S0.0145 -10.7136
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-KJFK 50.41351 -13.0333
TICONMCH-SDEGRTYAZ LFPG-KJFK 50,7285 -15.4975
TICONCH-SDEGRTYZ LFPG-HJFK 5058092 -17 9766
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 505372 -20 46354
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-KJFK 50631 -22.9321

TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 50,7668 -25 4357
TICONCH-SDEGRTYIZ LFPG-HJFK S0.6472 -27 9165
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 504705 -30.53802
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-KHJFK 502308 -32 6264
TICONCH-SDEGRTYIZ LFPG-KIFK 439757 -35.2477
TICONCH-SDEGRTYIZ LFPG-HJFK 49 6454 -37 6387
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-HJFK 49 2654 -39.9951

TICONCH-SDEGRTYAC LFPG-HJFK 45 64958 -42.53229
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 45.335 -44 6107
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-HJFK 47 91359 -46 6679
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 47 53123 -49.0472
TICONCH-SDEGRTYAC LFPG-KHJIFK 46 4923 -50.9797
TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 4544356 -52 6353
TICONCH-SDEGRTYIZ LFPG-HJFK 451824 -54 591

TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 44 526 -57 1122
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-HJUFK 44 3897 -59.2905
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-KJFK 438603 -61 414

TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-HJFK 43245 -63.4901

TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-HJFK 425916 -65 4956
TICONCH-SDEGRTYAZ LFPG-HJFK 41 8166 -67 4011

TICONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 4063439 -63.1 362
TICONCH-SDEGRTYIZ LFPG-HJFK 40.0354 -70.6007

12703 378
23739 442
33996 457
359369 522 345
40510 752 549
46131 1040 503
722 1114 535
24260 1135 866
24370 1132 560
34336 1131 533
34319 1131 539
24318 1133 861
54318 1134 562
34318 1134 562
34318 1135 563
24318 1136 564
24318 1137 565
24318 1137 563
34318 1135 566
24318 1139 867
24318 1140 565
34318 1140 565
34318 1141 563
24318 1142 870
24039 1138 565
34233 1140 565
24060 11335 532
24049 1162 8591
24035 1161 590
34324 1170 593
24333 1177 903
24337 1166 594
24134 1160 559
34310 1135 583
34335 1136 584
406¥0 755 551

305
3
T

2941052007 1110 MEDOTS A MCONCH-SDEGRTYIC LFPG-KJFK 396015 -71.3536 29051 421 275

Da questo estratto, possiamo notare come:

1. L’aereo utilizzato € il Concorde (SSC o CONC)

2. Dopo una fase senza problemi, per la seconda parte del Climb e la crociera,
il tracker inizia a battere in rosso a causa del superamento della soglia
minima accettabile di velocita.

In questo caso, ci si comporta come per la validazione di un semplice PIREP e si
applicano tutte le regole e tecniche sopra descritte in questo manuale. Tale
appendice €& stata inserita per fugare eventuali dubbi creati da una traccia che
sembra anomala, ma anomala non €. In ogni caso, si ricorda di controllare sulla
traccia se l'aereo sia effettivamente il Concorde.
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Tecniche di validazione:
—Voli eseguiti a cavallo delle ore 24.00-
(Appedice 4)

Spesso capita che il pilota di turno decida di iniziare il proprio volo poche ore prima
delle 24.00, per, poi, terminarlo dopo tale orario. In questo caso il tracker registra
regolarmente le tratte come un normalissimo volo anche se, in fase di
visualizzazione dello stesso da parte del validatore, capita di non vedere parte
della traccia. (come da immagine)

IVAO Flight Tracker V3.0

Movements from 15-Jan-2009 on

_——— o =
viD: Calisign: MED1320 || pate (vymmpD): | 030121 Leg (AAAA-zZZZ): GMMX-GCLA ||| Search || Reset |

Date & Time  Callsign Aircraft Leg Lat Lon At G5 elAS

210012008 1520 MEDA 320 1/B738M-SDRAWYIS GMWMW-GCLA 31 .5043 -5.09534 6776 291 252
2110142009 15825 MED1 320 1/B738M-SDRAWYIS GMX-GCLA 30,8975 -5 28952 25765 492 363
21012008 1830 MED 320 187 38M-EDRWNYIS GMWMK-GOLA 304813 -8.77111 32171 443 282
211012008 1535 MED1 320 187 38M-SDRAWYIS GhX-GCLA 302967 -9 44341 321735 444 263
21/01/2009 1540 MED1 320 187 38M-SDRWNYIS GMWMM-GCLS 300422 100395 32173 444 283
21101420089 1545 MED1 320 1/B738M-SDRAYIS GMWX-GCLA 287665 107205 32172 434 273
21012009 1850 MED1320 187 38M-SDRWNYIS GMWMM-GCLA 20,5283 11,3455 32252 435 273
210012008 15355 MED 320 1/B738M-SDRAWYIS GhH-GCLA 29 2651 -11 9671 300135 446 2335
21/01/2009 1900 MED1 320 187 38M-SDRWYIS GhWX-GCLA 20,0027 125914 21172 387 264
2110142008 1805 MED1 320 1 /B738M-SDRWNYIS GMMR-GCLA 258684 -13.1128 11370 327 29
210012009 1910 MED1 320 1/B738M-SDRAWYIS GMMN-GCLA 258208 -13.5673 11374 327 271
21/01/2009 1915 MED 320 187 38M-5DRAWYIS GMWW-GCLA 28 7656 -14.0512 11361 330 273
210012008 1920 MED1 320 187 38M-SDRAWYIS GMX-GCLA 267383 -14 6105 10317 262 220
21/01/2009 1925 MED1 320 187 38M-SDRWNYIS GMMK-GCLA 288103 150293 7432 270 229
2110142008 1930 MED1320 1/B738M-SDRAYIS GMMK-GCLA 257243 15447 7435 272 241
2101/2009 1935 MED1320 187 38M-SDRWYIS GMWMK-GCLE 286434 158036 7438 270 246
210012004 1940 MED 320 1/B738M-SDRAYIS GhW-GCLA 28 5557 162548 7437 277 246
2110142009 2235 MED1 320 1/B738M-SDRANYIS GMMK-GCLA 31 6073 -8.04045 1543 114 111
210012009 2240 MED 320 1/B736M-SDRAWYIS GMWMH-GCLA 31 2451 -8.15935 18670 414 255
211012009 2245 MED1 320 1/B738M-SDRWYIS GhWX-GCLA 306435 -3.36131 26302 468 336
21012008 2250 MED 320 187 38M-SDRWYIS GMMW-GCLA 304186 -9.01235 26230 439 307
2110112008 2255 MED1 320 187 38M-SDRAYIS GMX-GCLA 50,2066 -9 67525 26231 442 310
21012009 2300 MED1 320 187 38M-SDRWYIS GMWMM-GCLA 299488 10,3189 26232 444 312
211012008 2305 MED1 320 187 38M-SDRAYIS GhX-GCLA 296674 -10 9606 26269 444 312
21/01/2009 2310 MED1 320 187 38M-SDRWYIS GhMWX-GCLAL 204218 -11 6015 30339 455 303
21012009 2315 MED 320 187 38M-SDRWYIS GMWMW-GCLA 291468 12 2529 30405 439 306
211012008 2320 MED1 320 1/B738M-SDRAWYIS GMWX-GCLA 26 8607 129341 30415 473 322
21/01/2009 2325 MED1 320 1B738M-SDRWYIS GMMM-GCLS 28,5728 -13.5959 24960 443 318
210012008 2330 MED1 320 187 38M-SDRAWYIS GMWX-GCLA 265554 -14 1306 12057 342 280
21012009 2335 MED1320 1/B738M-SDRWYIS GMWMK-GCLAE 287613 145675 7431 262 232
21/01/2009 2340 MED 320 1/BT738M-SDRAWYIS GhW-GCLA 288502 14 9522 7439 276 245
210012009 2345 MED 320 1/B738M-SDRAWYIS GMMM-GCLA 287301 154306 7465 324 287
210012009 2350 MED 320 1/B738M-SDRAWYIS GhH-GCLA 286169 159192 7463 319 283
211012009 2355 MED1 320 1/B738M-SDRAWYIS GhX-GCLA 28 5269 16 4148 7467 321 285

valid #or navisation _ fallingrain.com

ScHpt idea and written by Ingo Richardt (T28531) for www.ivao. asro
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Per visualizzare la traccia completa, e sufficiente eliminare la data del volo (che é

riferita al giorno precedente) e controllare se effettivamente il volo & stato
effettuato dopo le ore 24.00 (come da immagine)

IVAO Flight Tracker V3.0

Movements from 15-Dec-2008 on

‘VID: 248351 Callsign: | MED1 320 ‘Dﬂte (YYMMDD):

Date & Time  Callsign Aircraft Leq Lat Lon Alt G5 elAS

Leg (AAAA-2Z22): | GMMX-GCLA |‘[ Search || Reset |

210172009 1520 MED1 320 1/8738M-SDRWYIS Ghib-GCLA 31 5043 -5.09534 5776 291 252
2110172009 1525 MED1 320 1/B8738M-SDRANYS GhiMH-GCLA 308975 -5 28932 25765 492 363
210172009 1530 MED1 320 187 38M-SDRAWYIS Ghibx-GCLA 304813 -8 77111 32171 443 2562
21/01/2009 1335 MED1 320 1/B8738M-SDRAYIS GhibH-GCLA 302967 -9 44341 32173 444 283
210172009 1540 MED1 320 1/8738M-SDRAYIS Ghib-GCLA 300422 -10.0533 32173 444 2583
2110142009 1545 MED1 320 1/B730M-SDRWYIS GhMH-GCLA 297865 -10.7205 32172 434 273
210172009 1530 MED1 320 1/8738M-SDRAWYIS Ghibdx-GCLA 28 5283 -11.3435 32232 435 273
21101/2009 1535 MED1 320 1/B730M-SDRWYIS GhiME-GCLA 29.2651 -11.9671 30013 446 295
2110172009 1900 MED1 320 187 38M-SDRAYIS Ghib-GCLA 290027 -12.5914 21172 357 264
21/01/2009 1905 MED1 320 1/B730M-SDRWYS GhibH-GCLA 255654 -13.1128 11370 327 27
2110172009 1910 MED1 320 1/B738M-SDRYIS Ghin{-GCLA 28 8208 -13.5673 11374 327 271
21101/2009 1915 MED1 320 1/B730M-SDRWYS GhMH-GCLA 257656 -14.0512 11361 330 273
210172009 1920 MED1 320 187 38M-SDRAWYIS Ghih-GCLA 287393 14 8105 10517 262 220
210172009 1925 MED1 320 187 38M-SDRWYIS Ghih<-GCLA 285103 -15.0293 7432 270 238
21/0172009 1930 MED1 320 1B738M-SDRAYS Ghh-GCLA 287243 15447 7435 272 241
21/0172009 1935 MED1 320 1/8738M-SDRWYIS GhiMH-GCLA 28 6434 158036 7438 275 246
210172009 1940 MED1 320 1/B738M-SDRAYIS Ghib-GCLA 28 8337 -16.2549 7437 277 246
21/0172009 2235 MED1 320 1/B8738M-SDRVYS GhH-GCLA 31 6073 -3.04045 1343 114 111
210172009 2240 MED1 320 187 38M-SDRAWYS GhibH-GCLA 31 2451 -8.15935 18670 414 295
210172009 2245 MED1 320 1/8738M-SDRYIS GhiM-GCLA 306433 -8 36131 26302 455 3356
210172009 2250 MED1 320 1/8738M-SDRAYIS GhiMH-GCLA 304186 -9.01295 26230 439 307
2110172009 2255 MED1 320 1/8738M-SDRVYIS GhibH-GCLA 302066 -3 67325 26231 442 310
210172009 2300 MED1 320 187 38M-SDRAWYS GhibH-GCLA 209488 -10.3189 26232 444 312
2110172009 2305 MED1 320 187 38M-SDRWYIS Ghib:-GCLA 29 6874 -10.9603 26269 444 312
2110172009 2310 MED1 320 1/8738M-SDRAWYIS Ghib-GCLA 284218 -11.6015 30339 435 303
210172009 2315 MED1 320 1/8738M-SDRWYS Ghib-GCLA 291468 -12 23529 30408 439 306
2110172009 2320 MED1 320 1/B738M-SDRAYS GhMH-GCLA 28 8607 -12.9341 304158 475 322
21/0172009 2325 MED1 320 1/8738M-SDRWYIS GhiMH-GCLA 285728 -153.5959 24969 443 315
210172009 2330 MED1 320 1/8738M-SDRAWYIS GhMH-GCLA 28 5584 -14.1306 12057 342 280
21/0172009 2335 MED1 320 1/8738M-SDRYS GhiMH-GCLA 287613 -14 5673 7431 262 252
210172009 2340 MED1 320 1/B738M-SDRAYIS GMMH-GCLA 288502 -14 9522 7439 276 245
2110172009 2345 MED1 320 1/8738M-SDRAYIS Ghib{-GCLA 287301 -15.4308 7465 324 2687
210172009 2350 MED1 320 1/B8738M-SDRAWYIS GhMH-GCLA 286169 -15.9192 7463 319 283
210172009 2355 MED1 320 1/8738M-SDRYIS Ghib-GCLA 285269 -16.4143 7467 321 285
2210172009 0000 MED1 320 1/B738M-SDRAYS GhMH-GCLA 254933 -16.9193 7467 320 284
2210172009 0005 MED1 320 187 38M-SDRWYIS GhibH-GCLA 25 4602 -17 4086 7465 269 255
2210172009 001 0 MED1 320 187 38M-SDRAWYIS GhMH-GCLA 25405 176894 49683 163 150
2210172009 0015 MED1 320 1/8738M-SDRYIS Ghib-GCLA 285947 177346 411 118 117

id for mavisation Fallingrain.com

St fdea and witten by ingo Richardt (128557) for we vao. germ
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