
 
 

 

Tutorial per la validazione di voli effettuati on-line 

ed inviati tramite PIREPS  
-V. 3.0 del 01 Febb. 2010- 

 

Questo tutorial è stato ricompilato dalla sua precedente ed obsoleta versione (1.0) 
per i componenti dello Staff e High Staff della sezione Medit on-line. Lo scopo 
principale è di consentire ad ognuno di poter validare i voli ai piloti seguendo un 
metro di valutazione oggettivo per stabilire la validità di un volo on-line.  

Con l’introduzione di MEDACARS è venuta meno la mediazione dello 
Scarrafone e, dunque, il VAS diviene un ente autonomo, separato dagli 
Hubs Mediterranea, ed affidato alla gestione dei validatori preposti. 
Di conseguenza, le parti evidenziate in grigio non dovranno essere tenute 
in considerazione. 

Aprendo un Pirep abbiamo una serie di dati:  
 

 
IMMAGINE 01 

Nella prima parte, i campi che ci interessano maggiormente sono:  

- Il numero del pirep;  

- La matricola del pilota; 

- Il codice dell'aereo; 

- Il N. Volo;  

- Gli aeroporti di partenza e di arrivo; 

- Il livello di Volo 
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Per quanto riguarda il codice del volo, questo è rappresentato dal codice della 
timetable (Es. MARR4414; MAVT0002, ecc...) oppure da LIBERO se si tratta di un 
volo non presente in timetable.  

NOTA BENE: Nel caso di voli a più tratte, il codice volo avrà in meno le due lettere 
iniziali “MA” ( Es. VT0003A; RRxxxxB) per motivi di limitazione imposti dal campo 
del PIREP (Massimo 8 Caratteri) 

Nella seconda parte (nel centro), invece, abbiamo la sezione “Mediterranea Own 
Datas” che potrà essere personalizzata da Mediterranea, a seconda delle esigenze 
della Compagnia, aumentando i campi ad un massimo di 6. In linea di massima, gli 
Slots, sono assegnati come segue: 

 

- Inserire una X per inviare all’ HUB 

- Inserire una X per inviare all’ Award 

- Indicare la matricola (se diversa da callsign) 

- Inserire una X per inviare al TOUR 

 

Questi campi, sono necessari al fine dell’utilizzo del PIREP da parte dello scarrafone, 
quindi, per rendersi conto se un pirep è stato compilato con il solo scopo di 
aumentare il monte ore solo presso il VAS, nei campi evidenziati in grassetto non 
dovrà essere presente nulla (come da immagine 01). 

 

 
IMMAGINE 02 

 

In questa sezione del PIREP (sotto “Mediterranea Own datas”) abbiamo altre 
informazioni riguardo il volo. 

- Data (Date); 

- Tempo di volo (En Route); 

- Orario decollo (TakeOff); 

- Orario Land (Land); 

- Rotta e Commenti (Route). 

Al di sotto di questa sezione (il cui funzionamento è abbastanza comprensibile) 
abbiamo il cuore di tutto il sistema: Il “Check system”. Qui abbiamo i dati che ci 
permettono di stabilire se il volo on-line è valido.  
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IMMAGINE 03 

 

In particolare dobbiamo verificare 3 cose:  

- La Data; 

- Gli orari; 

- la traccia del volo (tracker); 

- Le connessioni e disconnessioni. 

Nel caso specifico non esiste traccia della connessione. In questo caso, o il pilota ha 
sbagliato la data del volo (dunque si può invitarlo a modificare il report) oppure c'è 
qualche disfunzione sui server (questo capita abbastanza raramente, ma qualche 
volta capita), oppure ancora (come in questo caso) il pilota ha sbagliato ad inserire 
qualche dato in IVAP e la traccia è venuta spezzata. 

Per verificare, basta aprire il Tracker e selezionare la data del volo che ci interessa; 
di conseguenza, si nota che il volo risulta eseguito regolarmente in tale data con 
callsign MED071, ma diviso in due tratte, in quanto c’è stato un errore di digitazione 
nell’aeroporto di arrivo (EGGS in luogo di EGSS) non notato dal controllore di Sestri 
in partenza durante la clearance.  
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IMMAGINE 04 

 

Teoricamente (come vedremo in seguito) il volo non sarebbe valido, ma per questa 
volta lo validiamo avvisando il pilota. Per avvisarlo ed inviargli una mail in 
automatico, basta scrivere un messaggio nella sezione “Validator Comments” 
(Immagine 03), cliccare su “YES” alla domanda “Do you want to send an email to 
pilot??”, e cliccare sul tasto “Validate” 

A volte può, invece, capitare (sempre raramente) che esistano i dati della 
connessione e non esista la traccia del volo sul flight tracker. In questo caso, come 
avviene in IVAO, ci si basa solo sul tempo di connessione.  
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Il Tracker 

 

Prima di dissertare sulle regole che regolano la validità di un volo su IVAO, è bene 
conoscere cosa sia il tracker di IVAO e da cosa sia composto. Iniziamo proprio con 
la schermata che ci appare cliccando sull’apposito link del pirep: 

 
 

Come da Immagine, la schermata che si apre persenta: 

- Data dei movimenti; 

- VID del Pilota; 

- Callsign utilizzato; 

- Data del volo; 

- Leg del volo. 

Siccome il tracker non viene utilizzato solo da Mediterranea, ma anche da altre VAs 
e dalla stessa IVAO, il suo database (un po’ come quello di MEDGEST... Solo che lui 
lo fa in automatico) periodicamente (ogni due tre mesi) viene resettato e 
compattato affinchè rimanga snello e funzionale, nonostante la grandissima 
quantità di dati che immagazzina giornalmente. Per questo i validatori vengono 
avvisati tramite l’intestazione contenenete la data dei movimenti da “dd-mmm-yyyy 
on”. 

Per questo motivo, i pireps vanno validati con una certa rapidità, anche perchè, 
come è già capitato in passato, il tracker può essere resettato senza preavviso e 
tutti i pireps in pending andrebbero validati “sulla fiducia”, in quanto non si 
disporrebbe di alcun dato oggettivo su cui basare la validazione. 

Al di sotto della data dei movimenti, abbiamo VID, callsign, data del volo e Leg, 
raggruppati in un comodo filtro che, all’inserimento dei dati corretti, filtra tutti i 
risultati presenti nella pagina. Nella stessa sono presenti tutti i voli a partire dalla 
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data fornita sull’intestazione ed ordinati a partire da quella data sino a giungere al 
più recente. Dunque, i voli più recenti si trovano verso il fondo pagina. 

 

Cliccando sul LEG desiderato, il collegamento ipertestuale, ci porterà ad una pagina 
simile correlata al volo selezionato. 

 
 

Tale pagina, contiene i dati essenziali per la validazione di un volo e la 
determinazione di quanto tempo di disconnessione si è avuto durante il volo. 
Passando in rassegna i dati abbiamo: 

- Date and time 

- Callsign 

- Aircraft 

- Leg 

- Latitudine e longitudine 

- Altitudine 

- Ground Speed 

- eIAS 

Analizzando tali dati possiamo evincere che: 

 Il campo “Date and Time” ci indica progressivamente (a battute di 10 
minuti l’una) la data in cui il volo si sta svolgendo e l’orario UTC;  

 il campo “Callsign” ci indica il callsign utilizzato in quel momento;  

 il campo “Aircraft”, invece, ci indica:1/B738/M/-SD... Analizziamo questa 
“espressione”. 

- 1= Numero di velivoli coinvolti nel volo (il classico 1 che si inserisce 
 nel FP di IVAP); 
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- B738= Tipo di aereo; 

- M= CAT. Dell’aereo (L-Light; M-Medium; H-Heavy) 

- SDRC…=Equipaggiamenti di bordo. 

 

 Il campo “Leg” ci indica la tratta; 

 I campi “Lat e Long” ci indicano la latitudine e longitudine dell’aereo in quella 
data battuta; 

 Il campo “Alt” indica la altitudine dell’aereo in quella data battuta; 

 Il campo “GS” indica la Ground Speed in quella data battuta; 

 Il campo “eIAS” indica la True Airspeed in quella data battuta. 

 

Nota: Se i campi “GS” e/o “eIAS” sono marcati in colore rosso, o sono anormali, 
significa che ci è stata un’accelerazione della velocità di simulazione al di sopra dei 
2x (Se il volo è stato effettuato con il Concorde cfr. anche appendice 3). 

Infine nel riquadro nero c’è la rappresentazione grafica delle battute del tracker. In 
poche parole, viene rappresentato graficamente ciò che è riportato sopra come 
semplici numeri. Infatti sono presenti le battute (i quadratini con l’orario), gli 
aeroporti di decollo e atterraggio e la Matricola del pilota. 

 

Quando un volo non è valido? 

 

Ecco la domanda che fanno tutti i piloti e che rende il mestiere di validatore uno dei 
più malfamati ( =)) ) che vi siano sulla rete: “Perchè il mio volo non è stato 
validato?” 

 

Ecco le risposte: 

 

- Un volo non è valido se gli aeroporti di decollo e di atterraggio ed altri dati 
essenziali non sono indicati correttamente rispetto al tracker.  

 

In questi casi si può semplicemente non convalidare il volo invitando il pilota a 
modificare il report. Nel caso invece in cui il pilota riporta dei dati sbagliati (tipo un 
codice volo sbagliato o un orario sbagliato della timetable), se ce ne accorgiamo 
glielo possiamo segnalare invitandolo a corrggere il PIREP,  

 

Inoltre non devono essere validati voli in cui: 

 

 1. Non si è usato un callsign Mediterranea (MED)  

 2. Il tempo di volo è superiore al tempo di connessione (utilizzo di     
velocità superiori a 1X non consentite in IVAO)  

 3. Si è rimasti disconnessi per più di 20 minuti durante il volo.  
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Nell'ultimo caso ci può essere stata una disconnessione a causa di un crash, di un 
blackout o di un problema sui server di IVAO, tuttavia, se il pilota è presente, 20 
minuti sono generalmente sufficienti per riconnettersi e riprendere il volo. Del resto 
questo è il criterio che utilizzano tutti i validatori di IVAO.  

 

Come distinguere una disconnessione da una disfunzione del tracker 

 

Il Flight Tracker è uno strumento abbastanza sofisticato, (forse anche troppo) e 
talvolta può entrare nel pallone e far dannare i poveri validatori, perdendo qualche 
colpo o addirittura mancando del tutto. Del resto il motivo è abbastanza chiaro: si 
tratta di un programma che in certi momenti potrebbe non essere in funzione per i 
più svariati motivi e di conseguenza non compiere le normali registrazioni che 
avvengono di norma ogni 10 minuti. Possiamo comunque utilizzare i dati della 
connessione in caso di backuout da parte del Tracker.  

Forse ora può apparire ovvio come distinguere una reale disconnessione da una 
mancanza di dati sulla traccia del volo dovuta ad una disfunzione del Flight Tracker, 
ma analizziamo attentamente ogni possibilità: 

Nel primo caso vediamo che il Flight Tracker registra un "buco" tra le 10.50 e le 
11.40  
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Andando a vedere sui dati della connessione vediamo che in data 13/11 c'è stata 
effettivamente una disconnessione alle 10:53 e che il volo è continuato off-line fino 
alle 11:32. Il volo quindi non è valido. In questo caso, tuttavia, trattandosi di un 
volo lungo, essendo superato il limite di meno di 10 minuti si potrebbe chiudere un 
occhio invitando il pilota a prestare più attenzione la prossima volta. 
 

 
 
 
Anche nel secondo caso vediamo un buco tra le 21:10 e le 21:40  

 
 

Però se andiamo a vedere i dati della connessione vediamo che non ci sono 
interruzioni tra le 20:15 e le 22:03 quindi il volo è valido a tutti gli effetti 
nonostante la disfunzione del Flight Tracker. 
 
A questo punto si è in possesso delle nozioni fondamentali per la comprensione dei 
pireps e del tracker, e la validazione dei voli on line effettuati su IVAN 
(International Virtual Aviation Network). In appendice verranno riportate le tecniche 
di validazione “avanzate” e eventuali suggerimenti per fugare dubbi di ogni sorta. 

Tecniche di validazione:  
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Regolamento di IVAO  
(Appedice 1)  

 

Come indicazione si riporta integralmente il regolamento dei tour di IVAO.  

 
 • All legs MUST be flown 
online, with real weather.  

 • ATC guidance is not 
necessary all the way  

 • Flights must be flown in 
realtime mode (1x sim rate. No 
accelerated mode allowed). 
Concorde or other supersonic a/c 
are also forbidden !  

 • A maximum 
disconnection of 15/20 minutes 
will be accepted due to FS or PC 
crash reasons.  

 

 
 • Please pay attention to 
your flight plans. Flight plans 
with wrong departure/arrival 
airfields will NOT be accepted.  

 • Please make sure the 
aircraft you choose is suitable ( 
take care of the runway length ).  

 • Remember to report 
legs in UTC time.  

 

 
Tecniche di validazione:  

–Check orari di decollo e land- 
 (Appedice 2) 

 
Passiamo ora a speigare come si controllano gli orari riportati in un pirep rispetto a 
quelli riportati sul tracker. Come sappiamo, il mondo dell’aviazione civile e militare 
è governato da varie leggi e regole, ed una di queste, forse la più fondamentale, è il 
formato degli orari. In IVAO, come nel resto del mondo simulato, il formato 
privilegiato è il formato UTC (Universal Time Coordinated). Come andremo a 
vedere, sia per la validazione di voli tratti dalla TT che liberi, gli orari dovranno 
essere sempre esperssi in formato UTC al fine di avere una certa uniformità di 
informazioni. 
Ora, abbiamo tutte le nozioni per capire da cosa sia composto un pirep, quando può 
essere validato e quando non, ma manca quel lavoro di finissimo “labor limae” che 
ci consente di capire se i piloti “barano” aggiungendosi qualche minuto in più alle 
loro ore di volo. Partiamo dal caso in cui il volo è tratto da TT, e quindi deve 
rispettare un tale orario. Ora, noi sappiamo che, in questi casi, il volo va volato con 
la data di FS sincronizzata secondo TT, e il pirep andrà compilato di conseguenza. 
Sin qui tutto Ok... Ma, quando noi poveri validatori andiamo a controllare il tracker, 
abbiamo una bella sorpresa... Infatti, l’orario del tracker, differisce completamente 
da quello riportato nel pilota dal pirep... Dunque, come fare? 
 
Semplice. 
Si apre il Flight tracker in un’altra finestra (o scheda) e ci si posiziona sul volo in 
questione. Si contano le battute del tracker e si vede quanto tempo è stato 
connesso, aggiungendo 5 minuti per il taxi in partenza e 5 per il taxi in arrivo. 
Se tale orario corrisponde con quello riportato dal pilota (minuto più minuto meno) 
è valido, altrimenti si invita il pilota a risistemare gli orari di T/o o LND, oppure si 
respinge. 
 
Invece, per i voli in tempo reale, l’orario di decollo e atterraggio +10 minuti (5 taxi 
partenza e taxi arrivo) devono corrispondere con orari riportati dal pilota. Inoltre, 
piccola chicca, gli orari del “Check system” saranno evidenziati in questo modo se 
tutto è corretto: 
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Tecniche di validazione:  
–Traccia Radar per voli “supersonici”- 

 (Appedice 3) 
 

Di solito, il tracker di IVAO è capace di avvisare il validatore sei il pilota ha 
accelerato la velocità di simulazione rendendo visibile “a colpo d’occhio” (eIAS 
colorata in rosso) le battute in cui la eIAS esce fuori dai valori normali a causa di un 
accelerazione al di sopra dell’ 1x (velocità reale). Inoltre, in IVAO, vige la regola 
(solo nei tours)  di non utilizzare un’accelerazione di velocità e tantomeno velocità 
velocità supersoniche. In virtù di questo, in caso di velocità al di sopra di Mach 0.83 
circa, il tracker inizia a batter in rosso la eIAS dell’intera traccia sino al riprsitino 
della normale velocità. 
 
Come è noto, recentemente Mediterranea ha acquisito nella sua flotta Long Range 
un Concorde (IATA SSC), il quale è in grado di raggiungere la ragguardevole 
velocità di Mach 2.0 e collegare i due lati dell’oceano Atlantico in circa tre ore e 
mezzo. A questo punto sorge la domanda... Come reagisce il tracker di IVAO? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Semplice, come da Immagine: 
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Da questo estratto, possiamo notare come: 
 

1. L’aereo utilizzato è il Concorde (SSC o CONC) 
2. Dopo una fase senza problemi, per la seconda parte del Climb e la crociera, 

il tracker inizia a battere in rosso a causa del superamento della soglia 
minima accettabile di velocità. 

 
In questo caso, ci si comporta come per la validazione di un semplice PIREP e si 
applicano tutte le regole e tecniche sopra descritte in questo manuale. Tale 
appendice è stata inserita per fugare eventuali dubbi creati da una traccia che 
sembra anomala, ma anomala non è. In ogni caso, si ricorda di controllare sulla 
traccia se l’aereo sia effettivamente il Concorde. 
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Tecniche di validazione:  
–Voli eseguiti a cavallo delle ore 24.00- 

 (Appedice 4) 
 

Spesso capita che il pilota di turno decida di iniziare il proprio volo poche ore prima 
delle 24.00, per, poi, terminarlo dopo tale orario. In questo caso il tracker registra 
regolarmente le tratte come un normalissimo volo anche se, in fase di 
visualizzazione dello stesso da parte del validatore, capita di non vedere parte 
della traccia. (come da immagine) 
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Per visualizzare la traccia completa, è sufficiente eliminare la data del volo (che è 
riferita al giorno precedente) e controllare se effettivamente il volo è stato 
effettuato dopo le ore 24.00 (come da immagine) 
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