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" 12" % di notificare agli

appropriati Enti che si occupano della ricerca e del soccorso
notizie ed informazioni utili circa aeromobili che sono scomparsi o

che necessitano di aiuto.



Il Servizio Consultivo (ADS), non sempre presente in tutti gli
Spazi aerei, assicura una separazione, simile , per quanto
possibile, a quella che viene assicurata nello spazio aereo
controllato tra gli aerei che volano con piano di volo IFR. In Italia

e presente solo nello spazio aereo classificato “F”.
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determinate dimensioni, entro cui, a tutti gli aeromobili che lo
desiderano, vengono sicuramente forniti il Servizio informazioni

volo (FIS - Flight Information Service) e il Servizio di allarme (ALS
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2) I limiti laterali di una FIR sono stabiliti in base

ad accordi regionali. Per quanto riguarda la dimensione verticale



della FIR, generalmente lo spazio aereo viene suddiviso in una
parte inferiore denominata FIR che parte dal livello del terreno
(GND) e si estende fino a FL195 incluso e da una porzione
superiore denominata UIR (Upper Information Region) che inizia
al di sopra di questo livello e si estende fino all'infinito: UNL
(Unlimited). La FIR & generalmente classificata “G” mentre la UIR
si divide in due settorida FL195 a FL460 (spazio aereo C)
controllato, e da FL460 a FL UNL (spazio aereo G) non
controllato. In Italia sono presenti tre FIR, quella di Milano,quella

di Roma e quella di Brindisi.



MILANO ACC
FIR MILANC

La rappresentazione grafica nelle carte della FIR: &€ una linea

continua con barrette laterali
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== FLIGHT INFORMATION REGION

= TERMINAL CONTROL AREA
= CONTROL ZONE

O AIRDROME TRAFFIC ZONE
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) La rappresentazione grafica nelle

carte della CTA: € una linea continua marcata.
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La rappresentazione grafica nelle carte del CTR: € una linea

tratteggiata
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