TUTORIAL MINIMO PER UN VOLO IVAO


UN VOLO DI PIPPO IN IVAO

Personaggi ed interpreti:

Il Pilota= PIPPO MED119

I Controllori = LORO

Il Volo: Da Milano Malpensa a Roma Ciampino

LE SCENE:

AL Parcheggio – Al Punto Attesa – Allineato in pista – Appena in Volo –

In corso di SID e/o Vettoramento – In Crociera – In prossimità del TOD – All’Approach – All’Allineamento in finale – Una volta atterrato – Al Parcheggio

Al Parcheggio a motore spento (sono le 21.15)

Pippo – “Malpensa Ground buona sera da MED119”

Loro   - “ MED119 buona sera a Voi. Stop orario 15, Radio cinque su cinque. 

               Squawk 1312” Avanti” (lo squawk potrebbero darlo anche dopo)

Pippo – “MED119 al parcheggio richiede Clearance IFR Piano di Volo per LIRA”

Loro   -  “ MED119 Rimanere in standby” (c’è lavoro) oppure “ MED119 autorizzati 

                A Pushback e/o messa in moto”

Pippo – “MED119 (ripete)  autorizzato….ed attende la clearance”

Loro – (appena potranno) “ MED119 Pronto a copiare la clearance? e/o “Richiami

            quando pronto a muovere”

Pippo – (munito di carta e penna) “MED119 pronto a copiare”

Loro – (Diranno tutta la tiritera: il Piano di volo, l’altitudine iniziale, il vento, il QNH,

             lo Squawk ecc, mentre io copierò

Pippo –“ MED119 ……(ripeto tutta la tiritera) …richiamerà quando pronto 

               a muovere”

Pippo – “MED119 pronto a muovere”

Loro – “MED119 si porti al PUNTO ATTESA e richiami” (Attenzione “al punto 

             Attesa” NON VUOL DIRE stare in pista e pronti per il decollo.

             Ciò sarà possibile solo quando l’ATC dirà “AUTORIZZATO 

             ALLINEAMENTO”) Se c’è traffico, loro potranno dire di accodarsi a

             qualcuno, mal di poco, ormai si è in “ballo”  

Pippo – Ripete es “MED119 muove e richiamerà al punto attesa”

              (dopodichè l’aereo rulla verso il punto attesa. Se necessario, Pippo

               fa così, in caso di difficoltà segue il percorso con CTRL+S  e, se non                                                       basta, con Y. Ma quelli bravi, invece….!)

Al punto Attesa

Solo al punto attesa mettere il trasponder in Charlie 
Pippo – “MED119  al punto attesa”

Loro  -   “MED119 autorizzato allineamento”

Allineato in pista 

Pippo -  “MED119 allineato in pista”

Loro  “ MED119 AUTORIZZATO AL DECOLLO” (e  forse daranno l’ultimo vento)

Pippo -  “ Autorizzato al decollo ….vento..  MED119” E…..PARTO

Appena in volo
Attendere di essere richiamati per nuove istruzioni, NEL FRATTEMPO SEGUIRE

LA SID o IL VETTORAMENTO

Sempre in volo in corso di SID o Vettoramento

Loro – “MED119 in volo ai 35 (minuti di es 21.35), riporti (esempio) ai cinquemila

             Piedi”

Pippo - “Decollato ai 35 riporterà ai cinquemila MED119”

Pippo – “ Ha raggiunto i 5mila piedi MED119”

Loro -   (Appena assolta la procedura) “MED119 autorizzato a livello di volo

             Come da Piano di Volo” (o qualcosa di simile, salvo dare un livello diverso

             Per motivi di traffico e/o quant’altro) 

In Crocera

Finalmente un po’ di respiro (si spera), si ascoltano i colloqui degli altri, ci si gode

Il viaggio, SI STA IN CAMPANA PER EVENTUALI COMUNICAZIONI A NOI DIRETTE. Appena ci passano ad un’altra Assistenza, SI RINGRAZIA e ci si collega alla nuova ATC. I bravi, si ripassano le carte, Pippo si beve una cosa.

A parte gli scherzi, è il momento di fare mente locale sulle procedure di approccio

ed atterraggio, poi….non ci sarà più tempo per riflettere, si dovrà solo agire. 

In prossimità del TOD (Top of Descent)

Sempre che Loro non intervengano prima

Pippo –“ MED119 pronto a scendere chiede autorizzazione”

Loro – “MED119 scenda a (es )15000 piedi (oppure  a FL150) e riporti

Pippo – “Inizia la discesa  e riporterà  a 15mila piedi MED119”

Il “Rito” della discesa va avanti fin tanto che non si giunge in prossimità dell’Approach

All’Approach (o quasi, intorno ai 10mila piedi)

Dare lo Squawk IDENT (Premere il tasto IDENT , a destra sulla finestra IVAP)

Loro –“ MED119 (salto qualche passaggio intuitivo) autorizzato alla 

             Procedura di atterraggio come da Piano di Volo (si suppone una STAR, altrimenti  potrebbe esserci un vettoramento..forse  pure più comodo) riporti quando allineato in finale”

Pippo   “Autorizzato come da Piano di Volo, riporterà quando allineato in 

              Finale, MED119”

Allineato in finale

Massima concentrazione e preparato ad un eventuale Missed Approach

Pippo – “MED119 allineato in finale”

Loro – “MED119 autorizzato: numero 1  all’atterraggio” 

Una volta atterrato

( Liberare subito la pista e appena uscito da un raccordo rimettere in Standby il trasponder)
Pippo – “Pista libera MED119”

Loro – “MED119 atterrato ai .25 (per  es. h 22.25) riporti al parcheggio (oppure “ai blocchi”)

Al Parcheggio (alcuni dicono ai Blocchi)

Spegnere subito  i motori e passare ai convenevoli)

Pippo – “MED119 al parcheggio per chiusura Piano di volo. Buona sera e

              Grazie per l’assistenza ricevuta.

Loro – “MED119 grazie a Voi, è stato un piacere, arrivederci alla prossima.

Pippo – “Arrivederci alla prossima”

FINE
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